Quelques Reégles pour la route

Daniel TOUSSAINT
Février 2019

Il sera question des regles a calcul utilisées pour la construction des
chaussées, la régulation du trafic, la réglementation, les performances et
I'optimisation des véhicules, les trajets, les photos sont celles des regles
de ma collection.

Le transfert, la reproduction et I'impression sont autorisés pour un usage
strictement personnel et privée. Pour toute autre utilisation, une
autorisation préalable doit €tre demandée a: postmaster@linealis.org Les
photographies sont propriété de l'auteur .
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Construction des voies routieres

La construction des routes nécessite de nombreuses études préliminaires. Des
instruments de dessin ont été spécialement congus a cet objet. Ils sont décrits dans les
chapitres concernant les compas, les planimetres et le dessin. Parmi ceux-ci, le
clotoidographe (compas 2) est a signaler.

Voir aussi la bibliographie sommaire.

Laregle OMARO TP1, datant de 1946, permet de calculer entre-autre le devers et le
bombage (concavité permettant a 1’eau de pluie de s’écouler vers I’extérieur de la

chaussée).

500400 300 20
Rayons de raccordement

i TREPRISE
CHRISTOPHE

TRAVAUX PUBLICS - ROUTES
Procédés brevetés

18 Rue Papillon
Tél.:

Paris 9*

PROvence 43-68
R C Seine BOZ 174

Fléche 0y 8 cm

Vitessa théoriqua de dérapage

20 100 %0 B0 70 40 %0 45 0 3 W 25 lmﬂ!
“ﬂ“Wﬂmm'ﬂW Sl S
800 600500 430 300

V=n.25 YR+

Bombement T TH %75 W % ‘fﬁl;a

|

Largeur 412 109 BT & 5 I-CK e
= Devers

*TP.1~

MOOELE BEPOTE
ST

Volumes des Vides

MATERIAUX Poids spéciiaues
3100 3000 2900 2800 2700 2600 2500 2400
Densité apparente >
kg/m® 2300 T400 23

¥

Vides 1 5 Jiola

2
Bétons hydrocarbonnés
Goudmn Bitume
Volume du liant 7 75| peur 100

dans le mélange comprimé [T ,'-‘ ‘ Tde mélange

Dosage du liant
pour 100 de mélange

34 4 45
I
2500 2400 23200 20001 00 1 500 1 OO 1 400 1 300
Densité du
OMARD mélange comprime
MARGUE DEPOSEE MODELE DUFGSE

BGHT 1e4s. Y. 13 4

02/2019

CHRISTOPHE | . | =

Largeur de la route
P A

Quanfités :

7Y O Y Y

17 14
| T ) G I I

m

tNTREPRISE

TRAVAUX PUBLICS - ROUTES
Procédés brevetés
18 Rue Papillon

] B T4 e i e 3
4 3 & F 8wt oz

matériaux |
S Largeur de la route

m

Paris 9°

Kg ou litres

Quanlités nécessaires
N =i par meélre lindaire

It?ﬂ?o!

Densités des matériaux 2.5 21 2 18

Tél.: PROvence 43-68

R C Seine 802174 T o

CARACTERISTIQUES DES REVETEMENTS CARACTERISTIQUES DES ROCHES

L 2750.29
mmou 75 | 0.4 ORI GE G 2750 _

.75 | 0.4 PFORFHYRE 2700

45 | 0.4 14 35 wa 0.4 m\m 2650-3050{ 2700
PAVAGE ws 60| 0.8 8 | 30 | 450 | 04 | & | 2950 1 L
Bt .75 | 040 [ 1@ | 35 [ 375 | 032 2 anusm COMPACTE 2600 | 3000 | 19 X
immm sum.:! 75 | 050 17 | 210 | 2 2| GHEsS 2650 | 2250 |17+ E
BETON BITUMEL GROS 75 65 25 275 | 025 1 QUURTIIME 2630 2500 " v
‘BEION BIUMEUX FN 50 | 0.40 75 | 260 | 0.25 | 1 |owann 2650 | 2100 | 16- .
“ASPHALTE (OMPRIME o] & | 1300 .2 1| MEROSE 2530 | 2100 [14.1 3 -
ASHIALTE, GRAVILLORS INGRLSTES | 090 | 0,65 | 5 | 25 | 320 3 | 1.5 |G vie vene 2530 | 2200 [15.17 | 0. 30
TAVS ANTIOERAPANT 090 | 065 | 25 | 6 | 100 | 0 | 1.5 Jume |12 1.5 | 20
CARREALLE D'ASPHALTE T e I e Py 1| CALGAIRE TWES DUE__ 2700.2750] 1700 [11-13 | 1.4.1.8 | 12.20
PAVAGE DE BOKS 15 CALCAIRE 0% | 2670 | 1500 | 511 [ 1923 | 1114
NEIGE 01305 GUARTEZ COMPACT 2650 | 2300 | 13 | 0,30 &

=Z 01 “SHEK 1
9§ - 18

B T T

ATICH PTFRCTES



Le cercle a calcul TARSPRAYING INDICATOR , de 1943, permet de déterminer les
caractéristiques des liants (bitume, goudron ) ainsi que les parametres d’application,
températures, durée de séchage en fonction des conditions climatiques.

Différents matériaux étaient prévus, graviers, pierres, pavés en bois ou en pierre. Les
pavés en bois étaient plus silencieux lors le I’impact des fers dont étaient munis les
chevaux. Les goudronneuses, citernes équipées d’un dispositif de chauffage servaient
a arroser les chaussées avec un liant chaud lors leur construction.
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Régulation du trafic et réglementation

Les pouvoirs publics ont rapidement ressenti la nécessité d’estimer le débit d’une
voie routiere. La regle NESTLER — ABL, congue pour les autorités belges permettait
ce calcul, elle était nécessairement bilingue.
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L’armée peut avoir des besoins plus complexes, longueur d’une colonne de véhicules,
durée d’une manceuvre, vitesse d’un convoi, temps de blocage d’un axe routier ...

IWA a réalisé le cercle Bundeswehr 15 107 pour faire ces calculs. La vitesse était
comprise entre 5 et 80 Km/h.
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Le stationnement a aussi été rapidement problématique, de nombreuses municipalités
ont commencées a limiter la durée du stationnement dans certaines rues avant
d’instaurer le stationnement payant ou d’autres systemes de sa régularisation.

Voici un disque qui , placé sous le pare-brise, indiquait 1’heure d’arrivée et I’heure
maximale de stationnement.

JE.ME STATIONNE EN TOUTE A/ - JE ME STATIONNE EN.TOUTE =
R TELMCRT T AV MY B TRANQUILLITE A MONTIGNY!

A Montigny : y 5
714, rue des Martyrs de’la Résistance’ - ; B 14, rue des Martyrs de la Resistan
37 bis:'rue du_Général Franiatte s dLbistruedu General Franiatte; -

Un autre besoin des automobilistes a été d’établir leur itinéraire, la distance séparant
deux villes en était le premier critére. De trés nombreux curseurs et tables ont été
publiés a cet usage, en voici quelques uns.

BEAUSSARON - carte cursométrique de France
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Le verso montrait un rappel des signaux
routiers en usage ainsi que les que les
codes départementaux nouveaux (en
rouge) et anciens.

GRAPHOPLEX — MECANORMA avait édité le sien dans les années 1990.
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Il servait aussi a calculer la moyenne horaire ainsi que la consommation de carburan

aux 100 Km.

Optimisation et choix des véhicules industriels (Poids lourds, mines,
carriéres, travaux publics)

GRAPHOPLEX — MICHELIN
Equilibrage des charges
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Too

Faire coulisser la réglefie mobile en amenant I'indication de I'empatiement du véhicule
sous la cote Y. Faire la lecture de la charge intéressant I'essieu AV sous le chiffre
indiquant la charge a répartir.

Si la charge & répartir dépasse [0 fonnes, prendre la dixiéme partie de cette charge
et multiplier le résultat par 10.

REPARTITION DE LA CHARGE. — On peut également mesurer la cote Y en partant
de l'essieu AV, On trouve alors directement la portion de charge intéressant I'essieu AR.
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GRAPHOPLEX — MERCEDES

Calculateur de performances pour véhicules industriels (le nom Graphoplex est
marqué uniquement sur la glissiere intérieure)
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SHELL — TRUCK PERFORMANCE

Calculateur comprenant 5 cercles concentriques sur une base octogonale. Le cercle
intérieur est solidaire de la base. En étui carton rouge 18x18 cm avec le logo SHELL.
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Le verso présente des tables complémentaires ainsi qu’un mode d’emploi résumé.

Un complément de notice est joint en annexe.
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ROOTES

TRUCK WEIGHT DISTRIBUTION CALCULATOR
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ROOTES

TRUCK PERFORMANCE CALCULATOR

La notice commune des deux calculateurs Rootes est jointe en annexe.
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Mesures & calculs

Le cercle a calcul et chronometre Suisse OLLECH & WAJS (OW) Selectron type B,
fabriqué vers 1960, monté sur un calibre Valjoux 320, ce calibre de 32 mm de
diametre est placé dans un boitier de 60 mm pour obtenir une précision plus grande
du cercle a calcul.

Il présente la particularité d’étre gradué en secondes ou en 1/100 de minutes.

Il servait notamment a calculer les vitesses moyennes lors de compétitions
automobiles.
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Performances & économie

De nombreux cercles & regles avaient pour but de calculer la moyenne horaire des
véhicules ou la consommation aux 100 Km, ils étaient parfois offert aux conducteurs.

ARISTO 670 F

Double face, sous forme d’un porte clé, une face moyenne, I’autre consommation.
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REGLEAUTO

Moyenne & consommation, au dos de la regle : mode d’emploi et table des
départements.

DIMIER

Moyenne & consommation, au dos la mention « Offert par Diffusion Industrielle
Nationale" (DIN), cette société de crédit a été créée par Peugeot en 1928 pour
permettre plus facilement I’acquisition d’une voiture.
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GIVAUDAN

Cercle horométrique double face (85 mm), moyenne horaire, une face correspond aux
automobiles, 1’autre aux vélos.
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PRAECISIUS

Deux cercles simple face (95 mm) en celluloid, I’un pour la vitesse moyenne, 1’autre
pour la consommation.
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